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Skrivelse om dndrad beskattning av elektricitet for elbussar

Idag dr tag eller annat sparbundet firdmedel samt skepp och luftfarten befriad fran skatt pa
drivmedel. Skattebefrielse uppgar till 100 procent avseende energiskatt, koldioxidskatt och
svavelskatt vid forbrukning i tag eller annat sparbundet firdmedel (jarnvags och lokaltrafikforetag).
Det giller savil dieselbrinslen som elektricitet. Inom flera av dessa transportslag bedrivs
kollektivtrafik. Spartrafik inom kollektivtrafiken ér helt befriad frin energiskatt pa elektricitet.

Diremot ér elektriciteten for busstrafiken beskattad till skillnad fran kollektivtrafik pa spar
(exempelvis jarnvig, pendeltdg, tunnelbana och sparvagn). Det betyder en visentligt okad
merkostnad per ar med en eldriven buss pa grund av elskatten jimfért med sparbunden trafik.
Detta utgor ett hinder f6r att snabbt uppna en hégre andel elektrifierade bussar 1 kollektivtrafiken.
Det finns en mingd fordelar med att 6ka férekomsten av elektrifierade bussar i stadsmiljé och
genom energiskatten pa el bromsas introduktionen av elbussar. I Europeiska kommissionens
gronbok "Mot en ny kultur f6r rérlighet i stider", antagen den 25 september 2007, diskuteras till
exempel behovet av attraktiv kollektivtrafik som drivs med ny teknik. I grénboken beskrivs hur
kvaliteten pa kollektivtrafiken kan férbittras, hur anvindningen av ren och energieffektiv teknik
kan Okas, hur gang och cykling kan frimjas och hur passagerarnas rittigheter i kollektivtrafiken kan
skyddas. Elektrifierad busstrafik dr en nyckel i detta, vilket ocksa de senaste drens introduktion av
manga system med elbussar runt om i EUs medlemsstater visar. Mot denna bakgrund ar det svart
att finna hallbara argument f6r varfor eldriven kollektivtrafik som utférs av bussar ska belastas av
hogre beskattning an eldriven kollektivtrafik pa rals.

Undertecknade organisationer foreslar darfor att EU genomfor likartade skattevillkor f6r drivmedel
mellan eldriven busstrafik och eldriven spartrafik.

Idag stipulerar rddets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energi-produkter och elektricitet enligt artikel 15 p1 e):

“Utan att det paverkar tillampningen av andra gemenskapsbestammelser far medlemsstaterna under tillsyn av
skattemyndigheterna tilldampa fullstindig eller partiell skattebefrielse eller skattenedsattningar i foljande fall:

¢) Energiprodufkter och elektricitet som anvinds for person- och godstrafik pa jarnvég, med tunnelbana, med sparvagn
eller tradbuss.”’

Direktivets text utgar fran att anno dazumal var eldrivna bussar huvudsakligen tradbussar. Da detta
mer in fjorton ar gamla direktiv ger mojlighet till skattebefrielse for enbart tradbussar torde det
med hinsyn till dagens teknikutveckling vara vil motiverat att dndra direktivet sa att d4ven andra
helelektriska, eldrivna bussar kan omfattas av en sidan skattebefrielse.

Vi yrkar dirfor pa en dndring av radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en
omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet artikel
15 p 1 e). Ordalydelsen tradbuss bor dndras till “elektricitet som anvénds for person- och godstrafik pa
Jdrnvdg, med tunnelbana, med sparvagn eller buss”.
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