T TRAFIKSELSKABERNE

Den kollektive transport spiller en vigtig rolle i den gr@gnne omstilling og i at fGd Danmark til at haenge bedre
sammen. En rolle de seks regionale trafikselskaber i TID braender for at patage sig. Men lave passagertal
efter Covid-19 og ikke mindst de voldsomme prisstigninger betyder, at trafikselskaberne lige nu har et hul i
budgettet pd 1,345 mia. kr. Hvis dette gkonomiske hul skal daekkes, vil det enten betyde store
serviceforringelser til skade for den kollektive transport, eller store ekstra regninger til trafikselskabernes
ejere, de danske kommuner og regioner. Problemet er blevet forvaerret af, at trafikselskaberne fdr et
indtaegtstab i 2023 pa 252 mio. kr. fordi takststigningen i januar 2023 var sat for lavt i forhold til
trafikselskabernes meromkostninger.

Alt tyder pd, at priserne er ved at stabilisere sig og at de skonomiske problemer er midlertidige.
Trafikselskaberne og deres ejere stillede derfor far jul to forslag, som ville ggre det muligt at komme
igennem 2023 uden drastiske tilpasninger af serviceniveauet og uden at bede om flere penge af staten:

1. Give adgang til gget Idnefinansiering af driften i 2023-2025 ved at e&endre IGnebekendtggrelsen og
fordoble trafikselskabernes kassekredit fra 125 kr. til 250 kr. per indbygger. Det vil ggre det muligt
for Trafikselskaberne at planlaegge og finansiere de ekstraordinaere udgifter, de har lige nu, indtil
pengene kommer som falge af faldene priser og flere indtaegter som fglge af takststigninger.

2. Give mulighed for at fremrykke den takststigning, der er planlagt i januar 2024 til sommeren 2023.
Det vil kunne udbedre noget af det indtaegtstab pd 252 mio. kr., som Trafikselskaberne far i 2023, ,
fordi takststigningen i januar 2023 var sat for lavt i.f.t. meromkostningerne®. Ingen selskaber gnsker
at haeve priserne, men det er langt bedre end lukkede busruter og serviceforringelser, som ellers
bliver konsekvensen.

Regeringen har i et svar fra 2. maj til KL og Danske Regioner afvist at fremrykke den planlagte
takstforhgjelse. Derfor bliver det farst fra 2024, at taksterne kan haeves og indtaegterne gges, sd
trafikselskaberne kan fa hjeelp til at daekke meromkostningerne i 2022 og 2023. Takststigningen i 2024
bliver derfor ekstraordinaer hgj og op til 10,3 pct.

I aftalen om kommunernes gkonomi fra 25. maj 2023? imgdekommes forslaget om gget Idneadgang delvist,
idet kassekreditten midlertidigt forhgjes til 225 kr. per indbygger fra 1. juni 2023, hvilket samlet gger
kassekreditten med 600 mio. kr. Samme aftale har afsat 5,0 mia. kr. til midtvejsregulering som fglge af
a&ndrede skgn for overfarsler samt pris- og Ignudvikling. Trafikselskaberne hdber at blive tilgodeset her, da
de er blevet hdardt ramt af de voldsomme prisstigninger.

Lige nu ser alle trafikselskaber derfor ind i besparelser for at Igse det akutte gkonomiske problem. | 2023 er
der besluttet og varslet besparelser pd 170 mio. kr. brutto, og forventningen er, at tallet bliver hgjere. | 2024
er der forelgbig tale om besparelser pG 253 mio. kr. brutto og her forventes ogsd, at det bliver ngdvendigt
med flere besparelser. Det er uheldigt, da lukkede busruter og serviceforringelser presser passagererne til at
finde andre Igsninger.

! Trafikstyrelsens endelige opggrelse over prisstigningerne i 2022 viser, at skgnnet over selskabernes meromkostninger ramte 6,87
pct. for lavt: Takststigningsloft (trafikstyrelsen.dk)
2 https://fm.dk/media/27133/aftale-om-kommunernes-oekonomi-for-2024.pdf
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COVID-19 bet@d et drastisk fald i antallet af passager i den kollektive transport — og dermed faldende
indtaegter. Selskaberne har gjort en stor indsats for at fa passagerne tilbage, hvilket i hgj grad er lykkedes,
men ingen selskaber er endnu naet samme tal som fgr 2019. £ndrede arbejdsvaner med flere
hjemmearbejdsdage m.m. betyder, at det nok ikke vil ske. Det stgrste gkonomiske pres kommer dog fra de
voldsomme prisstigninger som fglge af krigen i Ukraine. Stigende braendstofpriser, Ign og inflation, giver
samlet en merudgift til selskaberne pa 1,345 mia. kr. Den tidligere regering havde afsat 140 mio. kr. til
trafikselskaberne? til delvis kompensation for de stigende energipriser. Dette ekstraordinzere tilskud er med
i finansloven for 2023. Det er godt, men det raekker desvaerre langt fra.

Et samlet skgn over trafikselskabernes ufinansierede merudgifter er 1.345,1 mio. kr. og ses i tabellen

nedenfor.
Udfordring vedr.
indtaegtstab som
. . folge af
Covid-19 Effekt af stigende Forsynings- Samlet me.a nsieret r:agnglende
. . udfordring i 2023 .
effekt brandstofpriser tilskud Mio. kr. takststigning i
Mio. kr. Mio. kr. 2023
BAT 5,0 3,4 0,7 7,7 1,7
10,1 19,9
Fynbus 21,0 50,0 60,9
Midttrafik 37,9 283,1 31,9 289,1 54,4
Movia 201,7 552,0 64,5 689,2 129,0
NT 32,7 170,2 19,4 183,6 28,8
Sydtrafik 25,1 103,0 13,3 114,8 18,1
I alt 323,4 1.161,7 140,0 1.345,1 251,9

Kilde: Oplysningerne er indsamlet fra Trafikselskaberne medio maj 2023

Finansloven for 2023 tilfgrer ikke ekstra midler til Trafikselskaberne, sa dette underskud ma enten daekkes
af besparelser pa driften eller af kommuner og regioner, som sa ma spare pa andre omrader.

Krigen i Ukraine har medfgrt nogle voldsomme prisstigninger, ingen havde forudset. Det gav
Trafikselskaberne store meromkostninger i 2022. Under normale forhold, vil den arlige takststigning, som
finder sted i januar afspejle disse meromkostninger og sikre en tilsvarende indtaegtsstigning, men det skete
ikke i januar 2023, fordi takststigningsloftet blev sat for lavt. Takststigningsloftet meldes ud én gang arligt i
marts og angiver, hvor meget, taksterne maksimalt ma stige i januar aret efter. Da takststigningsloftet for
2023 blev meldt ud i marts 2022, var det f.eks. ud fra en forventning om, at braendstofpriserne ville falde
med 6,6 pct og de generelle prisstigninger ville vaere 2,4 pct., som det fremgar i tabel 2.

3 Den tidligere regering besluttede, at der i 2023 skulle gives et ekstraordinzert energiforsyningstilskud pa 140 mio. kr. til
de regionale trafikselskaber, for at understgtte den kollektive transport i hele landet.
4 Trafikselskabernes forventning til meromkostningerne i 2023 udarbejdet april 2023.
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Tabel 2: Takststigningsloft i 2023

Takststigningsloft | 2023 baseret pa sken fra december 2021 samt endelige opgerelser

Prct. wagt 2020 2021 2022 2023
Metoprisindeks 02 0.4 1.5 24 20
Metioprisindeks for brendstof .1 -19.4 343 86 -1.1
Lenudvikling for den private sekior 06 1.8 24 34 34
Qennams:mltg obligationsrents (stig- 81 02 04 02 01
ning)

lalt 1 0,75 548 1,88 234
Tidligere sken 0,57 2m 233
Miveaukomakfion 0,18 347 0,45 2840
Komrektion sfa. negativ laketstgning i 030
2022% A

1 alt inkl. korrektioner 4.9

Som det fremgar af den endelige opggrelse, som ses i tabel 3, endte braendstofpriserne med at stige over
53 pct. ligesom priserne generelt endte med at sige med stige 7,7 pct. Tabel 3 viser takststigningsloftet i
2024 som er Trafikstyrelsen endelige opggrelse over prisudviklingen i 2022 og et skgn over hvordan
udviklingen bliver i 2023.

Tabel 3: Takststigningsloft i 2024 baseret pa skgn fra marts 2023 samt endelige opggrelser

Pct. Vaegt 2021 2022 2023 2024
Nettoprisindeks 02 15 77 4,3 2,6
Nettoprisindeks for braendstof 0,1 34,3 93,2 -18,2 -28
Lenudvikling for den private sektor 0,6 29 3,6 4.5 9,9
Gennemsnitlig obligationsrente (stigning) 0,1 0,1 16 i 187 0,0
lalt 1 5,48 9,18 1,91 3,41
Tidligere skon 5,48 1,88 2,34
Niveaukorrektion ') 0,00 7,30 -0,43 6,87
| altinkl. korrektioner 10,3

Kilde: https://www.trafikstyrelsen.dk/arbejdsomraader/kollektiv-trafik/takster/takststigningsloft
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Der er altsa ikke samtidighed mellem tidspunktet for prisstigninger i samfundet og det tidspunkt, hvor
Trafikselskaberne ma lade deres takster stige. Det far negative gkonomiske konsekvenser i tider med
inflation som nu. Som det fremgar af tabel 3, viste det skg@n, der 13 til grund for hvor meget priserne ville
stige i 2022 sig at vaere 6,87 pct. pct. lavere end det, der endte med at vaere virkeligheden. Det betyder, at
takststigningen i januar 2023 burde have varet 6,87 pct. hgjere, hvis den skulle have afspejlet
meromkostningerne.

Det giver Trafikselskaberne et indtaegtstab pa 252 mio. kr. i 2023, som de ikke far daekket. Fgrst nar
taksterne reguleres naeste gang i januar 2024, vil der blive rettet op pa det, idet de 6,87 pct. er regnet ind i
takststigningsloftet for 2024, som ender pa 10,3 pct. Det er en hgj stigning pa et tidspunkt hvor alle andre
priser i samfundet er ved at falde. Det skal understreges, at ingen trafikselskaber gnsker takststigninger,
men lukkede busruter og serviceforringelser vurderes at veere vaerre.

Konsekvensen af den nuvaerende gkonomiske situation er, at der mangler 1,345 mia. kr. Hvis det ikke her
lykkes at finde en lgsning, skal merudgifterne finansieres af kommuner og regioner. KL og Danske Regioner
har tilkendegivet, at de tager sagen op i forhandlingerne med regeringen om kommuner og regioners
gkonomi for 2024. Men da kommuner og regioner ikke kompenseres for de manglende indtaegter hos
trafikselskaberne, kan besparelser ikke undgas.

Kommuner og regioner star derfor i den utaknemmelige situation, at de kan vaelge mellem at spare pa
andre omrader som f.eks. skoler og plejehjem eller pa den kollektive transport. Selvom der generelt har
vaeret stor opbakning til den kollektive transport fra trafikselskabernes ejere i kommuner og regioner, er
der besluttet og varslet besparelser i alle trafikselskaber | tabellen nedenfor ses en oversigt over
besluttede og planlagt besparelser i 2023 og 2024:

Besparelser i 2023 Besparelser i 2024
Alle Trafikselskaberialt Mio. kr. Mio. kr.
Bus

Brutto 165,4 218,0
Letbane
Brutto - -
Privatbane/tog
Brutto 3,2 5,8
Flex
Brutto 1,5 1,5

Brutto 170,1 225,4
Kilde: Oversigt opgjort af trafikselskaberne maj 2023

Det skal bemaerkes, at trafikselskaberne har arbejdet pa at undga nedskaeringer i 2023, i habet om at
forslagene om gget laneadgang og takstfremrykning blev imgdekommet. Mange kommuner har derfor
holdt igen. Der forventes derfor flere besparelser i bade 2023 og 2024, da flere kommuner er ved at
gendbne deres budgetter og flere har bestilt sparekataloger.



